Breve évocation d’une faillite collective

C’est au début des années
2000 qu’est né le projet de
suppression du goulet d’étran-
glement de Crissier, sur I’au-
toroute Al, afin de désen-
gorger le trafic du plus fré-
quenté des axes routiers de
Suisse romande. L'objectif
était de maintenir une auto-
route en capacité d’absorber
les flux de transit pour évi-
ter tout trafic d’évitement sur
le réseau secondaire des com-
munes de I’Ouest lausannois.

Apres une longue phase de
préparation, le projet a été ap-
prouvé par le Conseil fédéral
en janvier 2016, et son finan-
cement grace au fonds routier
dans la foulée. Il s’est natu-
rellement inscrit dans la pla-
nification territoriale du can-
ton de Vaud et s’est concrétisé
dans la stratégie de mobili-

té du plan d’agglomération
Lausanne-Morges (PALM):
canaliser le trafic automo-
bile sur ’autoroute, dévelop-
per les transports publics ain-
si que la mobilité douce.

Aprés de multiples opposi-
tions concernant, entre autres,
une nouvelle jonction prévue a
Chavannes-prés-Renens, cette
Commune, I'Etat et la Confédé-
ration annongaient en grande
pompe la signature d’'une
convention. Celle-ci prévoyait
une couverture de la jonction
sur 150 metres, végétalisée, in-
tégrée au paysage, pourvue
d’une piste cyclable a double
sens et d’'un cheminement pour
piétons. L'idée était de minimi-
ser les nuisances pour les ri-
verains d’un secteur en pleine
densification et il allait en co(-
ter 100 millions de francs, pris
en charge aux deux tiers par

la Confédération. On était en
juin 2021, la balle était dans le
camp de I'Etat pour parache-
ver la planification du projet.

Quatre ans d’inaction plus tard,
en 2025, coup de tonnerre. La
Commune de Chavannes décla-
rait se retirer de la convention
tripartite qui prévoyait la réa-
lisation de cette jonction amé-
liorée, car il est bien connu

qu’une partie a un contrat peut
s’en délier a sa guise. Il s’est en-
suivi un imbroglio dans lequel
les autorités cantonales ont re-
doublé de duplicité, jusqu’a ce
que la Commune de Chavannes
sorte de son chapeau I'idée

de transformer le bras d’auto-
route menant de Crissier a Lau-
sanne-Sud en un boulevard ur-
bain. Le tracé serait ponctué de
passages piétons, de passerelles
et d’infrastructures dédiées a la
mobilité douce jusqu’a la Ma-
ladiére, ou le giratoire serait
supprimé au profit d’une sor-
tie unique. Cette vision (ce n’est
pas un projet ficelé) n’aborde
en rien la question du finance-
ment, son éventuelle prise en
charge par la Confédération,

la cohérence avec les planifi-
cations territoriales du PALM
ou I’horizon de réalisation.

La Commune de Chavannes
ne lésine pas sur les moyens.
Apres avoir financé I'étude
sur le boulevard urbain, elle
a mandaté une agence de re-
lations publiques qui vient

d’organiser un petit-déjeu-
ner a Berne avec les parle-
mentaires fédéraux vaudois
pour promouvoir ses idées.

Que pense le Canton de ce pa-
taques, lui qui avait depuis
dix ans les cartes en main
pour faire avancer les choses?
Et les communes de I'Ouest
lausannois, dont la crois-
sance est de loin la plus dyna-
mique du canton? Sans par-
ler des plus de 110’000 automo-
bilistes qui passent tant bien
que mal sur ce tron¢on d’au-
toroute quotidiennement?

Cette affaire est tout un sym-
bole de I'impéritie qui regne
en haut lieu lorsqu’il s’agit
de gérer de grands pro-

jets d’infrastructures.
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